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SWFA J5198X/39 «DT 2509-701 

Motor vehicle steering column twitch - hos switching slide disploceoble in 
guidewoy against force of two springs 

SWF SPEZIAIFAB AUTO ZUBE 06.03,75-DT-509701 
R43 (16,09.76) HOI h-75 
The vehicle steering column switch has switching mech- 
anism for multi-stage switching of different circuits actua- 


ted by a lever 
switching still 
further circuits. 
The switching 
mechanism has 
a slider (2) which 
is freely displace - 
able in. a guideway 
(13.14) located 
in the lever (3) 
actuating direction 
against the force 
of two springs 
(16»23) on either 
side of the switch- 
ing lever point 
of engagement (48). The lever controls the movement of 
both the slider and a crank, secured in a housing part via 
link motions. The crank actuates a rocker (31) , rotatably 
mounted in the housing (1). Preferably the spring force 
moments are of different values, in order to attain a pro* 
gressive stepping switching. 63.75 as 509701 (13pp) 
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Lenks tockschal ter 

Die Ei^findimg betrifft einen Lenkstockschal tcir fiir Kraft- 
fahrzeuge luit einer Schal tmechanlk zum zumindost zweir- 
stitflgen Schalten verschiedener Strcmkreise, die von einem 
noch weitere Strorakreise schalterideu Schalthebel betatigt 
1st, 

Lenkstockschal tor dieser Art sind so ausgelegt, dafl mit 
cinem Schalthebel verschicdene Stromkreise geschaltet werden 
kbnnen. Diircli die Anf orderungen des Verkehrs, die eiue mog- 
lichst einfache, verwechslungsichere Bedienbarkei t verlangen, 
miissen immer mehr Baiiteile im Lenkstockschal ter untergebracht 
werden, die diesen erheblich verteuern. So wirden zur Schal- 
tung von verschiedenen Wischgeschwindigkeiten, von ¥isch- 
Wasch-Koiabinationen , von Abblend-, Fernllcht und Lichthupe 
etc. sogenannte Pcrtschrittsclialtuhgen eingefUhrt. Diese sind 
durch die vielen Einzelteile recht stbranf allig, umfitandlich 
zn raontleren und teuer. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine funktionssichere, preis- 
worte Schal tmechanik ziir Fortschri ttschaltung in einem Lenk- 
stockschalter zu schaffen. 

Dies vird nach der Erfindung dadurch erreicht, daO ein 
Schaltschieber frei in einer in Bctatigungsrichtung des 
Sclialthebels liegenden Fuhrung gegen die Kraft zweier beid- 
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seitig des Angrif Xspunktes des Schal thebels wirkende Federn 
verstellTjar ist, der die Bewegimg einer sowohl ira Scheilt- 
schieber als auch an einem Gehiiuseteil Uber Kulissenfulirungen 
gehalteiien Kurbel steucrt, die eine drehbar im Gehause ge- 
lagerte Wippe beauf schlagt. Die Kulissenf uhrungen verlaufen 
etwa senkrecht zueinander, wobei in der Kurbel ein in Be- 
tatigungsrichtung verlaufendes Langloch, in das ein mit dem 
Gehauseteil verbimdener Bolzen eingreift, wnd in dem Schalt- 
schieber ein- wei teres Langloch, in das ein Zapfen eingreift, 
vorgesehcn sind. Uia eine aufwendige Hebeltibersetzung zu um- 
gehen, haben die beiden urn den Angrif fspunkt durch die Krafte 
der Federn wirkenden Momente zur Erreichung der Forts chritt- 
schaltung deutlich anterschiedliche Werte. Dadurch kippt unter 
der Belastwng dos Schalthebels zuniichst das eine Ende des 
Schaltschiebers und nach weiterem Druck das andere Ende ab 
und beauf schlagen ein Kontaktpaar Oder iiber die Kurbel die 
"Yippe und diese ein oder mehrere weitere Kontaktpaare , Aus 
diesem Grund ist die Kurbel an den Hebelarm des Schaltschie- 
bers mit dem grbOeren Moment angelenkt. Die von der Kurbel 
beauf schlagte Wippe, die die weiteren Kontaktpaare sChaltet, 
ist rait zumindest einer Ablauf schrage mit Anschlag und einer 
dieser gegenuberliegenden Rastkurve versehen. In besonders 
vorteilhaf ter Weise ist die Wippe rait zwei symmetrisch von 
einera Mittelhocker abfallenden Ablauf schragen mit Anschlagen 
und einem dem Mittelhocker gegenuberliegendem Rastnocken, der 
beim Schalten eine im Gehause federnd gelagerte Rastkugel 
uberspringt, ausseriistet. 

In weiterer Ausgestaltxmg der Erfindung stutzt sich die das 
kleinere Moment hervorruf ende Feder uber den in erster 
Schaltstufe zu schaltenden Kontakt an des Schaltschieber ab. 
In weiterer Vereinf achung bildet der Kontakt gleichzeitig 
die das kleinere Moment hervorruf ende Feder. Der Kontakt 
kann.als frei beweglicher, seitlich geXuhrter Ilebel ausge- 
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irl Idet wcrden. Fur ein gefiihlvolles Schalten ist der Schalt- 
liobel in. an sich bckannter V/eise an seinem im Schalterge- 
lUiuse liegenden Ende mit einer federnden Rastspitze, die an 
elricr Schaltkurve cntlang gleitet, versehen. 

^.^m Ausfiihrungsbci spiel der Erfindung wird im folgenden an- 
\\i\nd der Zeichnungeii naher erlautert* Es zeigen 


Fig. 1 einen Liingsschnitt durch einen Lenkstock- 
schalter mit dcr erf indungsgemaUen Schalt- 
mechanik teilweise zwecks besserer Dar- 
stellung vereinfacht, 

Fig* 2 einen Schnitt gemafi der Linie II - II 
in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt gemdil der Linie III - III 
in Fig. 1, 

Pig. einen Schnitt gemafi der Linie lY - IV 
in Fig. 2 und 

Fig. 5 einen Schnitt gemafi der Linie V - V 
in Fig. 1 • 


Irt oinem Gchause i ist um eine vertikale Achse 2 mittels eines 
schalthebels 3 ein Mitnehmer k in einer horizontalen Ebene 
Y^rschwcnkbar und schaltet dabei iiber eine Kontaktbruckej 5 
unvl Ger,enkontakte 6 und 7 einen nicht naher hezeichneten Strom- 
^reis. Dcr iSchalthcbel 3 wicderum ist um eine horizontale Achse 
3 A:n Mltuchmer k in einer vcrtikalen Ebene verschwenkbarl Dabei 
gleitet cine gefederte Rastspitze 9 des Schalthebels 3 iiber 
<iinc Schaltkurve 10 mit Zwischenstellung 11 und beaufschlagt . 
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einen in Fuhrungen 13 und Ik frei beweglichen Schaltschieljer 
12. Diesel' stUtzt sich auf der einen Seite 15 gegen eine 
Feder l6, die durch einen Bolzenstumpf 17 am Schal tschieber 
12 und einer Bohrung IS in einer Gehausegrundplatte 19 ge- 
halten ist, und auf der anderen Seite 20 uber einen am Schalt- 
schieber 12 angeformten Betiitigungsf inger 21 gegen einen 
Kontakt 22 ab. Dicser Kontakt 22, im gewahlten Beispiel der 
Lichthupenkontakt, ist blattfbrmig und wird iin Uuhezustand 
rait einer Spiralfeder 23 von einem Gegenkontakt 2k abgehoben 
und gegen ein Gehauseteil 25 sowie den Betatigungsf inger 21 
gcdrtickt. Es versteht sich von selbst, dalJ der Kontakt 22 
durch eine entsprechende Gehauseausbildung gegen seitliches 
Abgleiten gesichert ist. 

Der Schaltschieber 12 ist mit einer langlichen Kulisse 26, 
in der Uber einen zylindrischen Zapfeh 27 eine Kurbel 28 ge- 
fuhrt ist, versehen. Diese ist an einem gehausef esten Bolzen 
29 befestigt. Durch ein Langloch 30 ist die Kurbel 28 in ge- 
vissen Grenzen in vertikaler Uichtung verstellbar. 

Welter ist auf dera gehSusef esten Bolzen 29 drehbar eine Wippe 
31 rait einem Bruckentrager 32 sowie Kontaktbiliclcen 33 und 3^, 
die rait Kontaktpaare 35 und 36 schaltbar sind, gelagert. 

Die Fimktion des Lenkstockschalters ist nun wie folgt: 
Der Lenkstockschalter steht in Neutral ste Hung durch die ge- 
dachte Achse 0 gekennzeichnet und in Figur 1 dargestellt. Die 
Wippe 31 steht in der in Figur 3 in strichpunktierten Linien 
dargestellten Stellung. Bei einem vertikalen Verschwcnken 
des Schalthcbels 3 in Pf eilrlchtiing 37 bis in Stellung I, 
die Rastspltze 9 liuift in die Zwischenstellung 11 (strich- 
punktiert in Fig. 1 angedeutet), wird der Schaltschieber 12 
nach unteri gedrUckt und nimmt die in Figur 2 strichpunktiert 
gezeichnete Stellung ein. Die Seite 20 liegt auf dem Grund 38 
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der Fiihrung I3 auf , v;ahreiui sich die Seite 15 des Schalt- 
schiebers 12 in Bezug aiif die Stellung des zylindrischen 
Zapfens nicht verandert hat. Der Be tatigungsf inger 21 driickt 
gegen die Kraft der Spiralfeder 23 den Lichthiipenkontakt 22 
nach unten axif den Gegenkontakt 2k (in Fig* strichpunk- 
tiert gezeiclmet) . Die Wippe 5I wird nicht beeinflufit. Mach 
Loslassen des Schalthebels 3 gleitet dieser auf Grund der 
Steuerkurve 10 wieder in seine Ausgangslage zurvick. 

Beim weiteren Axislenken des Schalthebels 3 in Pf eilrichtimg 
37 iibei' die Zwischenstellung 11 in eine Umschaltstellung II 
kippt der Schal tschieber 12 gegen die Kraft der Feder 16 um 
eine Kan te 39 des Fuhrungsgrundes 58 und nimmt die in Figiir 
3 dai^gestellte Stellung ein. Dabei schvenkt die Kurbel 28 
entlang elner Ablaufschrage 7*0 der Vippe 5I seitlich aus. 
Die Kiirbel 28 hat zu diesem Zweck einen zylindrischen Ansatz 
41. Der gegeniiberliegende Zapfen 27 gleitet dabei in der 
Kulisse 26 des Schal tschicbers 12 ,bezuglich der Ansicht in 
Figur 2, nach links - stUnde die Wippe 3I beim Beginn des 
Schaltvorganges in der in Figur 3 rait starken Linien ausge- 
zogenen Stellung-dann nach rechts, bis der Zapfen 27 an einen 
Anschlag k2 am Ende der Ablauf schrage kO der Wippe 3I zum An- 
liegen kommt und diese in die andere Schaltstellung dreht, 
wle sie in Figur 3 in stark ausgezogenen Linien dargestellt 
ist. Das Lichthupenkontaktpaar 22 und 2h bleibt dabei ge- 
schlossen. Es kann also wahrend der Umschaltung keine Dunkel- 
phase geben^ (Figur 4 gestrichelt gezeichnet) . 

Eine zusatzliche Rastung, bestehend aus einer Rastkurve 43 
an der Wippe 31 sowie einer f ederbelasteten Rastkugel hh in 
der Gehausegrundplatte. 19, halt die Wippe 3I in der End- 
stellung fest. Beim Rucklauf des Schaltschiebers 12 in die 
Neutralstellung 0 uird die Kurbel 28 gestreckt und somit in 
die Ausgangslage gebracht, ohne die Wippe 3I zu beeinf lussen, 
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vas durch Fiihrung der Kurhel 23 In dem Langloch 30 raog- 
licli wird. 

Die Wippe selbst ist beira vorliegenden Beisniel einer Licht- 
iimschaltung symmetrisch aiisgef lihrt , wobei ausgehend von einem 
MittelliScker k5 sich zwci Ablaiif scUragen kO anschlieflen. Die 
Rastkurve A3 besteht aus einem Ilocker, der dem Mittelhocker 
genau gegeniiber liegt iind die Kugel beim Schalten tiber- 
springt. Mit ^9 ist die Verdrehsicherung des Cruckentragers 
32 gekennzeichnet. Je nach Aus full rungs form ware natUrlich 
auch eine direkte Befestigung der Kontaktbriicken auf der 
Wippe denkbar. 

Die Kontaktpaare 35 imd 36 ftir die Li ch turns chaltung werden 
auf einer Kontaktplatte k6 vormontiert und dann fertig be- 
stiickt in die Gehausegrundplatte 19 eingeschoben. 

Die ubrigen Schalterteile sowie die automatische Ruckstellung 
kl sind in bereits bekannter Weise ausgefuhrt. 


SV.T-Spez3alfal)ri.'; fUr Auto/.ubohbr Guttav Rau Ginbll. 

.712 Bietlsheim-Iiissingeu 2509701 
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A n s p r u c h e 

Lenkstockschalter fur Krai tf ahrzeuge mit einer Schalt- 
mechanik zum zumindest zweistixf igen Sclialten verschle- 
dener Stronkreise, die von eineih noch weitere Strora- 
kreise schaltenden Schalthebel betatigt ist, dadurch 
gekennzeiclinct, dafi ein Schaltschieber (12) frei in 
einer in Betiitigungsrichtung des Sclialthebels (3) 
genden Fuhriing (13 und 1^) gegen die Kraft iweier beid- 
scitig des Angriff spunk tes (^8) des Sclialthebels (3) 
wirkende Pcdern (16,. 23) verstellbar ist, der die Dewe- 
gtmg einer sowohl in Schaltschieber (12) als auch an 
eincm Gehauseteil iiber Kulissenfiihrurigen gehaitene Kur- 
bel (28) steuert, die eine drehbar im Geliause (1) gela- 
gerte V.'ippe (3I) beauf schlagt. 

Lenkstockschalter nach Anspruch i, dadurch gekennzcich- 
net, dan die beiden urn den Angrlflspunkt (48) durch die 
Kriiite der Federn (l6,25) wirkenden Momcnte zur Erreichung 
einer Portschrittschaltung deiitlich unterschiedliche 
V;erte habcn, 

Lenkstockschalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Kurbel (28) ah dem Hebelarm des Schalt- 
schiebers (12) mit dem groBeren Moment angelenkt ist. 


8 
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l.enlcstocKschaltei- nach eineiu der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daO die Wippe (5I) mit zu- 
mindest einer Ablauf schrage (^O) lait Anschlag (^2) 
versehen ist. 


Lenkstockschalter nach Anspruch k, dadurch gekennzeich- 
net, dafl auf der der Ablauf schrage {k2) gegenUberlie- 


nden Seite eine Rastkurve (43) vorgesehen ist. 


Lenkstockschalter nach einem der AnsprUche 2 his 5, da- 
durch sekennzeichnet, daO die das kleinere Moment her- 
vorrufende Feder (23) sich uher den in erster Schalt- 
stufe zu schaltenden Kontakt (22) an den Schaltschieher 
(12) ahstUtzt. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Kontakt gleichzeitig die das kleinere 
Moment hervorruf ende Feder hildet. 


Lenkstockschalter nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dall der Kontakt (22) als frei heweglicher, seit- 
lich gefiihrter Hehel ausgehildet ist. 


Lenkstockschalter nach einem der AnsprUche 1 his 8, da- 
durch gekennzeichnet, daO der Schalthebel (3) an seincm 
in Schaltergehause liegenden Ende mit einer federndcn 
Rastspitze (9), die an einer Schaltkurve entlang gleitet, 
versehen ist. 
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10. Lenkstockschalter jiach einem der Ansprliche Ibis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die KulissenXlihrungen (26, 
30) etwa senkrecht zueinander verlaufen, wobei in der 
Kurbel (28) ein in Betatigungsrichtung vcrlaufendes 
Langloch (30), in das ein mit dem Gehliuseteil ver- 
bundener Bolzen (29) eingreift, und in dem Schalt- 
schieber (12) ein weiteres Langloch (26), in das ein 
weiterer mit der Kurbel (23) verbundener Zapfen (2?) 
eingreift, versehen sind. 

11 . Lenkstockschalter nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl an der Kurbel ziir Beaufschlagung der 
Wippe (31) ein zylindrischer Ansatz (^1) vorgesehen 
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